Vynatek z denicku Velké balkanské cesty 2002.
... vsuvka do putovani po Rumunsku:

Benzinova a naftova erpaci stanice Seherezada hraje v mém Zivoté té dileZitou roli. Poprvé jsem se tu
zastavoval s Milou, kdyZ jsme v zafi roku 1999 cestovali zavodnim vozem LIAZ do Kosova. Tehdy jsem se
rozhodl nabrat tu plné nadrze, coz predstavovalo nékolik set litrGi nafty. U benzinek v té dobé nebylo nic jako
ceniky, takze Cloveék smlouval. Ale zde to bylo na trovni. Vstoupil jsem do luxusni kancelare, kde mi byla
okamzité nabidnuta zidle. Prednesl jsem svij odhad, kolik nafty se nam do nadrzi vejde, $éf pumpy se zatvafil
zadumang, Ze to jako bude dobry kseft a napsal na papirek néco ve smyslu ceny v jakési nezietelné meéné. Také
jsem se zatvafil, Ze jako jist& udélame dobry obchod a polozil jsem otizku, v jaké méné mizu zaplatit. Séf se
zatvafil ze celkem v jakékoli, nicméné nemél jsem nic jiného nez marky, coz jsem mu téz naznacil. Pochopil to a
opét mi pfistréil papirek s cenou. V lei. Uloha totiz nespoéivala jen ve smlouvani za cenu nafty, ale nasledng také
ve smlouvani o kurs lei k marce.
poctu litra, celkové ceny v markach, zaokrouhleni a z toho vyplyvajici zména kursu a tak. Po ¢tvrt hoding€ uz to
Milovi stalo za to, ze vylezl z auta a Sel zkontrolovat, jestli si mé jesté neupekli k veéefi. Naznadil jsem mu, ze
jednani pokrocilo a ze mize jit pomalu odmontovavat vicka od nadrzi.

Po nacerpani jsem byl dotdzan, chci-li kvitanci, coz jsem chtél. OvSem jako nezkuseného si me¢ $éf
pumpy podal otazkou, na kolik a ¢eho ma byt vystavena. Zkusil jsem schvalng€, co snese. Dokazal blafovat vic
nez ja. Kvitance tak zn€la na neuvéfitelnou sumu nafty hodnou nadrze zamotiského parniku. Uz tehdy jsem
védél, ze vyhétovat takovouto akci Ceské katolické charité, pod jejiz zastitou se cesta konala, nebude malickost.
Umyli nam jesté okna a vylestili vSech dvanact svétel, tak dobry jsme tehdy udélali obchod.

U Seherezady jsme se pak stavovali i v srpnu o rok pozdéji, kdyZ jsem s Tomasem cestoval Fordem
Transitem do Ceskych vesnic. Tentokrat to probéhlo uz vcelku evropsky, u benzinky piibyl stojan s cenou paliva.

Oviem v listopadu o dva mésice pozdgji, jsme zde cestou do Cech dokazali nabrat do Mitsubishi Pajera
plnou nadrz néceho, na co auto vibec nejelo. Vréelo jen kdyz byl plyn seslapnuty az na podlahu a po uvolnéni
pedalu okamzité chcipalo. Kdyz pak v Nadlaku Jozka viz slysel, ptal se, co jsme provedli s motorem. Po nasi
odpovédi, Ze jsme vzali naftu u Seherezady, se jen bezmocné chytil za hlavu. Od té doby jsem Vingou vzdy jen
projizdél a u Seherezady se nezastavoval.

... konec vsuvky o putovani po Rumunsku
... vsuvka o putovani po Bulharsku

V Sofii uz jsem jednou byl. Anebo vlastné asi ne. Nevim ptesné. Nez se k tomu dostanu, povypravim o
tom, jak se to sebéhlo, ze jsem se sem dostal, a kde jsem pak skoncil.

V zafi roku 1999 jsem se pustil do akce, kterou jsem v tomto denic¢ku jiz jednou zminoval. Bylo kratce
po valce v Kosovu a Ceska katolicka charita organizovala pomoc tamnim lidem v podobé oprav kol a dalgich
objektti v okoli Gjilane a zabezpelovala také zasobovani potiebnych. A¢ se toho ucastnilo vicero mych
kamaradu a nektefi mi pribuzni, j& sam jsem pfispél jen tydenni cestou, kdy jsem spolu s Milou mél do Kosova
dovézt kamion LIAZ naloZeny Sesti tunami mouky. Nejednalo se o obycejné auto, ale o veterana nékolika
zavodli. Viz mél hnand vSechna kola a na nich ohromné balonové pneumatiky do pisku, které se nesmi
pretézovat, coZ se stalo hned v Cechach po naloZeni mouky. M&l jsem na starosti veleni vozu a fungoval jsem
jako druhy fidi¢, tim prvnim byl Mila, ktery téz plnil naro¢nou funkci opravare.

Vyrazili jsme rano 14. zafi, auto bylo nalozeno uz dfive. Celé¢ dopoledne jsme ale jeSté nakupovali
nezbytné véci na cestu a rovnali palety s moukou na korbé — nalozené byly tak, ze auto sedélo na jednom boku.
Z Prahy jsme vypluli az po poledni a hned ndm prasknul méch na pfedni napravé. Opravovali jsme ve Vestcli,
kde jsem byl nucen zaplatit markami, protoZe koruny jsem jiz v§echny spotfeboval. Marek jsem mél mnoho tisic
a oprava z nich ani moc neukrojila.

Naviga¢né nejhorSi byla cesta do Brna. ProtoZze jsme neméli dalni¢ni nalepku a tehdy se jesté
neprodavala zadna na dobu kratsi nez rok, postupovali jsme pies kdejaké zapadakovy a nekolikrat se ztratili. Po
celodenni dfin¢ jsme tak v devét vecer dorazili do Hodonina, kde probéhlo naSe prvni odbaveni. Uz jsem
popisoval, jak to asi vypada — pied deviti mésici jsem tudy projizdél s vejtfaskami; jak jsem jiz psal, také do
Kosova. To bylo vsak jesteé pred valkou a tehdy jsme postupovali pfes Srbsko. Z pochopitelnych dtvodl to nyni
mozné nebylo a trasu jsme méli naplanovanou pres Mad’arsko do Rumunska a pak ptes Bulharsko a Makedonii
do Kosova. Ale postupné.

V Hodoning jsme stravili tfi hodiny — vSe tedy probéhlo hladce. Nemél jsem zkuSenosti s proclivanim
naklad’aku ptes hranice a neustale se mi do sebe motaly jakési civilni pfedpisy s tim, Ze vezeme humanitarni
pomoc, coz mi situaci mélo ulehcovat, ale né vzdy to tak vyslo.



I nadéle jsme postupovali stejné€ jako s vejtfaskami a stejné, jako jsme s Barou jeli letos. Nékde za
Galantou jsme to ale s Milou zapichli. Ja si lehl dozadu na korbu na mouku, Mila bydlel v kabing. Jak se mu
spalo uloZenému napfi¢ pies anatomicky tvarované skofepinové sedacky mi neni jasné, ale vydrzel to nasledujici
tyden.

Réno 15. zafi jsme si udélali poklidné, Mila nainstaloval do vozu radio a nabijecku na telefon. OvSem
po nato¢eni motoru jsme zjistili, ze neni mozné za jeho chodu fadit — nefungovala spojka. Mila cosi rozebral a
pak to dokonce dokazal opét smontovat, aniz by doslo k jakékoli zméné. Néekolik kilometrti jsme postupovali bez
fazeni tim zplsobem, Ze bylo-li to do kopce, zaradili jsme dvojku, pak natocili motor a jeli na dvojku. Na kopci
jsme zastavili, motor vypli, zafadili ¢tyfku, motor opé€t natocili a poskoky se rozjeli a postupovali na ¢tytku. Viz
disponoval jeste pilkami, tedy dal$imi rychlostmi, kterymi bylo mozno podle potieby rozdélovat standardni Ctyti
stupné, coz jsme vsak v dané situaci vskutku neuzili. Okolo tfeti odpoledne jsme se dokodrcali do Okoce, malé
vesnicky mezi lany slunecnic, kde ndm v Jednotném rolnickém druzstvu spojku ochotné opravili. Flakal jsem se.
Mila vedl partu mechanika a pilné svafovali a brousili a zase svafovali a montovali a rozebirali. Netrvalo to ani
pét hodin a po devaté vecer jsme uz dorazili na konec fronty do Mad’arska.

Nejprve jsme obhlédli bojovy prostor. Slovaci méli néjaky svatek a kamiony neodbavovali. Uz tak jsme
poznali, Ze do Kosova rozhodné nedojedeme za Ctyfi dny, jak jsem si to planoval. Predjeli jsme celou tii a pul
kilometru dlouho frontu, vyd¢sili straZzce u mostu ptes Dunaj, nechali se ohlasit na liduprazdné celnici a vtrhli do
ni. Zacal jsem na n¢ valit, ze vezeme humanitrani pomoc, coz jsem dokladal poukazem na viz polepeny
emblémy Charity, Ceskymi vlajeckami a dal§imi podobnymi artefakty. (Pfed cestou jsme ostatné auto zbavili
nekolika vrstev nalepek ze zavodl — reklamni slogany a loga zdobily kazdy ¢tverecni centimetr karoserie vozu.)
Kromé nas se zvlastnimu zachdzeni téSily jesté dva italské kamiony, které vezly ovce. Pry jesté zivé, a kdyz
vezete n¢jaka zvifata, mtizete pies prechod i ve svatek. Zdejsi celnici jsme prostoupili v rekordnim ¢ase dvou a
pul hodiny — nejdelsi dobu zabrala hadka s mad’arskym celnikem, kterému se nelibila nase nezaplombovana
plachta. KdyZ pohlédl dovnitt a uvidé€l spoust’, kterou tam mouka jiz dokazala udélat, rezolutné prohlasil, ze nas
do Mad’arska nepusti, kteryzto posléze prekonany nazor mu vydrzel néco pies hodinu.

Byla ptilnoc a dalsi ¢tyfi hodiny jsme postupovali celkem poklidné ptes Gyor po dalnici na Budapest’ a
pak na jih na Seged’, kterouzto trasu jsem poté absolvoval jesté vicekrat a kudy jsme také projizdéli s Barou
cestou do Banatu. Klickovali jsme mezi dalnici a statovkou, abych se vyhnul placeni mytného, a u Kecskemétu
jsme to na parkovisti u benzinky opét zabodli a ulehli do nacvicenych pozic.

Plvodné jsem si piedstavoval, Ze pojedeme nonstop — jeden bude vzdy fidit a druhy spat, ale jak
pilotovani vozu tak prosoukavani se celnicemi vyzadovaly bdélost obou ziicastnénych a protoze jsme pochopili,
ze postup bude skutecné zoufale pomaly, rozhodli jsme se normaln€ v noci spat, abychom alespon fungovali
jako standardni zivo€ichové. Jizdu jsme tim sice jeSté vice zpomalili, ale neveéde€li jsme, kolik dni pojedeme, a
nebylo rozumné ztstat ted” dvé noci vzhiru a pak nékde zkolabovat. Komunikoval jsem mobilem pies satelit se
zakladnou v Praze i v Kosovu a oznamil jsem jim zdrzeni kvuli opravé spojky, respektive spojkovych valeckt u
jejiho pedalu.

16. zafi jsme si vstali az v deset a pies Szeged jsme po jedné po poledni dorazili do Nagylaku. Zde se
odbavovani stalo jiz skute¢né balkanskym. S Mad’ary to kupodivu jesté $lo, ale Rumuni se flakali a Mad’afi nas
k nim nechtéli pustit ¢isté s fyzickych divodi — pry jim to nemohou udélat, kdyZ to nestihaji. Opét doslo na
mouku. Palety se jiz rozpadly a po korbé se valely jen balicky svazanych jednokilovek — vzdy deset dohromady.
Vyhodu to mélo pro dalsi noclehy, protoZe z mensich balicki si Ize piipravit hodnotnéjsi lizko — o to vic to ale
vzrusovalo celniky. Celkem jsme zde stravili plodnych pét hodin, coz vSak bylo zanedbatelné oproti tomu, co
nas ¢ekalo dal.

Prosoukali jsme se Aradem, kde jsme pfed mésicem pozorovali zatméni Slunce, a ve vesnicce Vinga
nabrali u Seherezady naftu, jak se o tom zmifiuji na patiiéném misté vyse v tomto denic¢ku. V jedné vesnici mé
staveli policajti, ze pry mi naméfili sedmdesat. Zastavili mé piimo u cedule oznacujici zacatek vesnice, takze
s tou rychlosti méli nejspi$ pravdu, ale zato neméli nic, ¢im by mé byvali byli mohli zméfit. Chtéli vysokou
pokutu néco pies deset marek, ale vic je zajimalo samotné auto. Posadil jsem je do kabiny, nechal nastartovat,
zablikat v§emi svétly a pochvalit nas, jaky to mame dobry viiz. Téch deset marek jsem jim nakonec dal stejné,
ale aspon to méli s cirkusem. Projeli jsme jesté¢ Lugoi a pfed méstem Caransebes jsme naprosto mrtvi o plnoci
ulehli ke spanku na malém odpocivadle u silnice. Bal jsem se trochu, ze to do nas nékdo napali, coz bych asi
nepftezil, protoze jsem spal hned u zadni sajtny, ale neméli jsme silu to fesit. Cestovali jsme tfi dni a ujeli jsme
jen malo pies tisic kilometrd. To bylo dost zoufalé.

17. zati jsme si kone¢né uzili trochu dobrého pojezdéni. Prejizdeli jsme Karpaty, které tu nejsou prilis
vysoké — sedlo mélo jen 600 metrt, ale tehdy se vyjevily prednosti zavodniho terénniho vozu. I pln€ nalozeny
moukou skvéle stoupal a ptedjizdéli jsme dlouhé fady naklad’akt plazicich se serpentinami po rozbité silnici.
Ulohy byly rozdélny: vzdy jeden fidil a troubil a druhy naznadoval mijenym zapocenym fidi¢im, Ze jako
nemame ¢as. Vyhoda velkého vozu s ramem vepfedu také je, ze si nemusite délat tolik starosti s protijedoucimi
vozidly — pokud nejel proti naklad’ak, mohli jsme se do protisméru vydat celkem sebejiste, protoze osobni vozy



jesté rady uhybaly a pokud ne, k dispozici jsme méli osm velkych ptidavnych reflektori, kterymi bylo mozno
doty¢nému naznacit, kdo ma vétsi karmu.

Prijeli jsme tak od severu do Orsovy po ceste, po niZ jsme s Barou jeli v protisméru do Baile Herculane.
Pied Craiovou jsme dali néjaké to navigaéni otaCeni a Gzasnym hlinénym objezdem mésto zdolali bez ztraty
kvétinky zato vSak asi po dvou hodinach.

Ve tii odpoledne jsme dorazili do Bechetu, vesnice u Dunaje, ktery jsme méli pfeplout a dostat se tak do
Bulharska. Celnici si na nas vymysleli fintu — pry nam ve vjezdovych papirech do Rumunska chybi né&jaké
razitko a tudiZ nemizeme vyjet ven. Problém byl v tom, Ze to navic mozna byla pravda, protoze kdyz jsme se
vymotavali z parkovisté v Nadlacu, nepustili nas kvili né¢emu takovému. Ja to Sel festi a Mila mezitim projel
zévorou, kterou celnici nestihli v€as zavfit po predchozim autu. N&jaké razitka jsem sice jeste ziskal, ale Mila me
presvedcil, ze kdyz uz jsme venku z celniho prostoru, mizeme jet. V Bechetu jsme po ptlhodiné dospéli k tomu,
ze dvé st€ marek by to spravilo, celnici byli totiz dva. Nechtélo se mi do toho a vyhrozoval jsem volanim na
ambasadu, coz jsem skutecn€ hodlal udélat, ale vyse uplatku se zacala velmi rychle snizovat. Po dvou hodinach
jsme dospéli ke koneénému ,,poplatku” naprosto neuvétitlenych 20 DM, které si celnici opravdu bratrsky
rozd¢lili a pustili nas k rampé na ptivoz.

Zde jsem udg¢lal dalsi podvod — prohlasil jsem se za leh¢iho deseti tun, abych okradl chudé rumunské
pfevozniky na lodnim listku; auto s nakladem vazilo ve skuteCnosti tun patnact. Vahu uz jsme minuli pred
celnici a tak nehrozilo, Zze by to vyslo najevo. Detektivni usili, které by pfevoznik musel vyvinout, aby si
hmotnost liazky ptecetl v papirech, jsem nepfedpokladal. Strach z toho, Ze se utopime v Dunaji kvili tomu, ze
pram bude o nasich pét tun pfetizen, me opustil ve chvili, kdy se zménil v jistotu, Ze se tak stane proto, Ze tam,
kam se mélo nalozit osm nakld’akd kazdy do dvaceti tun, se jich nacpalo ¢trnéact, kazdy minimaln€ o Ctyficeti
tunadch. NaSe Lizinka se mezi nimi kréila jako nejleh¢i bobecek do poctu. Od biehu jsme odrazili po
dvouhodinovém cekéni a pilhodinovém postrkovani pietizené lodi sedlé na dno a i samotny traverz probé&hl
uspokojive.

Ovsem netusili jsme, ze na lodi stejné€ stravime pies tii hodiny. Pram tvofila dvé plavidla svazana lany a
po najeti na pravy bieh se od sebe oba dily poSouply natolik, Ze naklad’aky z toho spodniho nemohly vyjet na
bieh. Jeden dil totiz vyjel vysoko na betonovu néjezdni rampu a po odjeti nékolika kamiont se jesté nadlehcil,
takze z dilu, kde jsme pochopitelné tréeli i my, bylo nutno prekonat étyficet ¢isel vysoky schod nahoru, nez
bychom se ptes prvni ¢ast dostali na bich. Mila prohlésil, Zze pro naSe auto to neni problém, jenze jsme stali az
jako posledni smérem do feky a pres ostatni vozy se ke schodu stejné nemohli dostat. Byl proto pfivolan dalsi
remorkér, ktery celé to monstrum stahl znovu do feky a pfiSoupl ke biehu trochu inteligentnéji.

Prvni styk s bulharskymi celniky probéhl uspokojivé — nejvetsi objem papirt a pasy jsme vytidili za dveé
hodiny. Byla pravé ptlnoc a dozvédéli jsme se, ze dnes uz stejné neodjedeme. Celnici mi sebrali Mildv pas a
postupné jsem zacal tusit nejhorsi. Humanitarni pomoc zde vezl kazdy. Uz na ptedchozich hranicich jsme nasli
auta, kterd se tvarila, Ze stejn¢ jako my jedou spasit valkou zni¢ené Kosovo, ale zde to zacalo byt spise
problémem.

Do pil druhé Mila rozebiral posilovac spojky, protoze uz zase blbé rozpinala. Po tomto zésahu §lo radit
krasné — vadu to mélo jen v tom, Ze po zafazeni motor nezabiral, protoze spojka naopak setrvavala v rozepnutém
stavu. Mila to zase né&jak rozebral a opét smontoval. Problém diagnostikoval jako poruchu posilovace, nikoli
n&jakych valeckt. Bulhaii nas zavieli do ohrady, kterou zamkli. Sli jsme spat.

Vzbudili jsme se v osm rano. Bylo 18. zafi a nase situace vypadala bledé. Dozvédél jsem se, Ze
Bulharsko se o nas postard tim zplisobem, ze nam vénuje pro piejezd svého uzemi policejni ochranu. Dlouhé
hodiny jsem bé&hal po celnici, abych to né&jak rozfesil, ale nikdo se se mnou nechtél bavit. Mila rezignoval a
poustél si dokola své dveé kazety v kabiné auta, stale zam¢eného v Zelezné ohrad€. Obcas jsem si také daval
pauzu, spojil jsem se s lidmi v Kosovu a trochu jsme poftesili, ze timhle tempem to tam nestihnem ani do tydne.
Potfeboval jsem se vratit mikrobusem, ktery do Gjilane zavazel nové pracovniky na stfidani a ty, co tam uz
mésic délali, vezl zase domti. Pokud bych ho promeskal, nemél bych se jak dostat do Cech a zistat mésic
v Kosovu jsem nehodlal, protoze jsem jesté néjak chodil do skoly a tvafil jsem se zodpovédné.

Vydobyl jsem zpét Millv pas; nasSel jsem ho v jedné kancelaii, kde jen tak lezel a pfislusny urednik mi
ho beze vseho podal. Mila uvedl vz do provozuschopného stavu. Ja se dozvédél, Ze se napifed musi utvofit
konvoj, kterému pak bude pfidélen doprovod a vyrazime. Kdyz doslo nékdy odpoledne na formovani tohoto
utvaru, zjistilo se, ze jeSté navic potiebuji vyfidit klasickou spedici, protoze jsem nemél néjaky papir k mouce,
ktery jsem mit mél. Zadrhel spocival v tom, Ze na tomto piechodu viibec zZadna spedice nefungovala a pro damu
museli nékam zajet. Konvoj jsme tak promeskali a zacinal jsem byt zoufaly. Cesta uz nas stala mnoho set marek
a dama ze spedice chtéla za své sluzby dalSich sto padesat. Znovu jsem volal veleni do Kosova a dostal
nevyicené oficidlni povoleni rozdavat Uplatky tam, kde to uznam za vhodné. Nabidl jsem ji tedy padesat bez
stvrzenky, coZ odmitla. Nemél jsem na vybranou a vyplazl nehordznou sumu, aby mi vystavila pozadovany
papir, Ze za nas jako v Bulharsku ruci.

Byl jsem navysost nasrany, protoze mé tu drzeli zamceného proto, Ze mi chtéli dopfat policejni ochranu,
a spedice se déla proto, ze co kdyby se s nakladem néco stalo. Pohadal jsem se o této nelogi¢nosti s jakymsi



velicim duastojnikem, na kterého jsem zattocil s tim, ze to asi ta jejich policie odvadi dost mizernou praci, kdyz
se boji, ze bych i pod jejim dohledem naklad nékde zaSmelil. Podotykam, ze mouka, kterou jsem vezli, méla
hodnotu tisic dolarti, ale ve standardnich kamionech se pfevazeji naklady fadové vyssi hodnoty — mouku jsme
st€hovali proto, abychom nejeli prazdni; hlavnim cilem bylo dopravit do oblasti auto, se kterym tam mél Mila
pracovat.

Nakonec jsem vSe vyhladil, zaplatil dal$i marky za dezinfekce a podobné hovadiny a mohli jsme
formovat konvoj. Pred Sestou vecer jsme skute¢né vyrazili. Na rumunsko — bulharské hranici jsme tak stravili
neuveritelnych dvacet Sest a pul hodiny.

Jel Mila, protoze ja byl zdrcen. Jednak jsem byl standardné utahany z nedostatku spanku, jednak
vyivany z celodenniho jebani se s celniky a jednak dosti na dn€ psychicky — trochu jsem pochyboval o tom, Ze
jsem si nalozil pfimefeny tkol. Jasn€, co je na tom tézkého, vezmete auto a projedete Sestery hranice. Jenze neni
to tak jednoduché. Trapil mé i podle mého soudu nepiiméeteny vydej penéz, které mi prochazely rukama.

Konvoj sestaval kromé naseho auta jesté z jednoho Chorvata a dvou Mad’ard. Ti vSichni méli klasické
navésy a pohybovali se 0 mnoho lingji nez my. Policajti udélali zasadni chybu, Ze nas zafadili na prvni misto
hned za sebe. Mila byl celkem vytoceny z ¢ekani na hranici a tak se bavil najizdénim na policejniho zigula,
kterémuzto pocinani tento vzdoroval stalym zrychlovanim. Pro liazku to nebyl problém a tak jsme se brzy fitili
po rozmlacenych bulharskych silnicich stovkou a zbylé kamiony nechali daleko za sebou. Policajti to zjistili az
pfi stiidani — po par desitkach kilometrti, kdyz jsme vjeli do jiného rajonu, se zastavilo, pod ochranou jsme se
mohli vycurat a jeden policejni zigul pfedal nase pasy a veleni konvoje jinému policejnimu zigulu. Ujet jsme jim
skute¢né¢ nemohli — kromé pastt méli i dalSi nase potfebné papiry a navic — zas tak nenapadni jsme opravdu
nebyli, s terénnim kamionem spis naopak.

Po devaté vecer jsme néjakou scestnou cestou dojeli po kousku déalnice na okruh Sofie, kde se mélo
spat. Tti hodiny jsme se hadali s policii o tom, ze kdyZ uz je to tu tak nebezpecné, ze nds musi hlidat, bylo by
rozumnéjsi pokracovat. Ale Mad’afi chtéli spat. V kazdém vozu sedél jen jeden fidi¢, takZe na to sice mozna méli
narok, ale my chtéli pokracovat. Cesta se prodluzovala netinosnym zptisobem a dnesni postup 177 kilometra byl
k smichu. Ale nepomohlo to, prosté jsme museli ziistat na parkovisti motelu Viking. Zkusil jsem to jesté jednou,
to kdyz se nase policejni hlidka jiz naprosto zlila v mistnim baru. ZaSel jsem za nimi a zkousel z nich dostat své
papiry. Ale pry je piedali uz nékomu dal$imu, kdo nas povede zitra.

Kdyz jsem vylézal na korbu, vlitl na mé dalsi strazce zakona. Nedokazal pochopit, Ze jsme se az sem
dostali s nezaplombovanou plachtou — myslel si, Ze pravé provadim to $meleni s nakladem, kdyZ se potajmu
kradu k mouce. Sefval jsem ho a alkohol v jeho krvi zfejmé odvedl poctivy kus prace, takze mé brzy nechal.
Asponi jsme si trochu schrupli.

19. zafi jsme byli probuzeni v pil sedmé a vyrazili jsme na dalsi §ilenou jizdu okolo Sofie. Doprovazely
nas dokonce dva vozy. Jeden vzdy zastavil na kfizovatce, kterou pro nas celou zablokoval, a druhy nas pfes ni
ptetahl. Mila se naramné bavil, délal bordel a jeho nalada se ptenesla i na mé. Pokud jsme se pohybovali a méli
jsme alespon zdani postupu, bylo nam Iépe. Policajti se chovali nadmiru vazné a souprava nasich ¢tyf vozu tak
zpusobila v Sofii a pfilehlych okresech naprosty dopravni kolaps. Ale at’ si to vyzerou, ja se jich o zadnou
ochranu neprosil.

Sméfovali jsme k hranicim Makedonie, pfed kterymi jsme zdolali sedlo ve vysce pies 1000 metru.
Krajina tu byla hnusna a vyprahla, obcas jsem néco fotil, ale nelibilo se mi tu. Odtehdy jsem mél zafixovanou
predstavu, Ze celé Bulharsko vypada takto. Jen trsy bodlaci, ptida lezici ladem, blato a odpadky, ptipadné néjaké
polorozbotené kucy budici dojem vesnice.

V deset rano jsme stanuli na hrani¢nich pfechodu Gjuesevo ve vysce 1200 metri nad mofem. Ve Ctyfi
odpoledne jsem jiz prosoukal nas, auto i naklad ven z Bulharska. V prostoru nikoho jsme se shledali s Emilem,
coz je mikrobus mercedes, kterym disponuje Charita a kterym jsem se mél vratit. Kromée lidi, ktefi smétovali
zpét do Cech, s nim z Kosova piijel i mij bratr Tomas, ktery mé mél vystiidat v liazce u Mily a zkusit se s nim
dostat zpét do Kosova.

Tomas byl fadné vytoceny, uz kdyz jsme se potkali. VEdél o naSich trablech z telefonati. Zasvétil jsem
ho do taju Gfadovéni a predal mu balik n€kolika desitek papird, které se k vozu a nakladu vztahovaly. I po
Makedonii se mélo pokracovat v konvoji a vypadalo to jesté hiif, neZ na minulych hranicich. Vozl s humanitarni
pomoci zde staly stovky a vSechny se né&jak fadily a posouvaly. Postupné jsme se pohadali se vSemi
zucCastnénymi celniky a strazci parkovisté, ktefi po néas chtéli zaplatit opét n€kolik desitek marek za pouziti
prostoru, kam jsme museli zajet, protoze nas tam zahnali celnici. I kdyZ uz to vypadalo, ze se prosoukame ven
odbaveni, nepustili nas kvtili zaplaceni toho parkovného, pak zase buzerovali se spedici a tak stale dokola.

Zkouseli jsme na celniky dalsi $pinavy trik. Protoze vojenské kamiony oznacené KFOR mohou vjizdét
do Makedonie rovnou a nemusi mit policejni doprovod, zkouseli jsme z nasi humanitarni pomoci udélat také
vojenskou zasilku. Tomas za tim Gcelem dokonce ptivezl z Gjilane na pocitaci vytisténé patiicné cedulky, kryto
to bylo né&jakou telefonickou dohodou s velitelem nasi jednotky v Kosovu. Ale Makedonci se oblbnout
nenechali. O pil Sesté v podvecer, po Sesti dnech cestovani, jsem piedal veleni vozu Tomasovi, nalodil se do
mikrobusu a béhem nasledujici noci a dne se stejnou cestou dopravil domi. V fizeni mikrobusu jsme se stfidali a



jako osobni viiz jsme neméli na hranicich problém. Jeli jsme nonstop a cestu jsme tak zvladli za 30 hodin véetné
hranic, coz je standardni vykon. Pro srovnani — s Milou jsme méli €istou dobu jizdy 38 hodin, coz neni az takovy
rozdil (doba stravena na hranicich v mikrobusu je vtéch 30 hodinach zanedbatelnd), ale vné&jsi faktory
prodlouzili celkové trvani na 150 hodin, coZ na 1705 km neni $patné. Primér tak ¢ini 11 km/hod, coz je hodné
pomaly béh netrénovaného cloveéka.

Tomasovi s Milou se podatilo z Makedonské celnice vyjet az nasledujiciho dne ve dvé po poledni a
doba, kterou liazka stravila zdolavanim tohoto pfechodu, tak jest¢ o dvé hodiny piekonala dobu stravenou u
Dunaje. Poté, co jsem auto opustil, cestovali kluci do Gjilane jesté dva dni. Tolik k cesté do Kosova, kam jsem
vibec nedojel.

... konec vsuvky o putovani po Bulharsku



